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CYKLIST I DAIMMARK 
Denne artikkel bar isaer adrcsse til politik-
ere, trafikplanlasggere, bilister, fodgasngere 
og medcyklister, men andre ma gerne fun-
dere over dens budskab. 
Lige sa mange g lader , der er forbundet med 
en cykeltur, lige sa mange eller flere proble-
mer folger gerne med. 
E n for f srdende stor del af mine medcyk
lister laller tankel0se omkring i trafikken 
uden at se sig for eller give det mindste tegn 
ved retningsasndring eller stop. I modstrid 
med fasrselsloven kan jeg til n0d acceptere 
ikke at give tegn, men sii skal man sandelig 
ogsa have "drcjet hovedet et par omgange" 
og vasre nfcsten alene. F.n del k0rer med 
dinglendc indkobsposer enten fra styret 
eller bagagebasreren, det giver usikker k0r-
sel. Brug F.eks . fastspa'ndte cykelkurvc . 
Det ser stadig elendigt ud med lygtef0rin-
gen, tit mangier den. Her svigter foraeldre 
tit deres ansvar overfor b0rnene og er lige-
glade. Hvis man bruger de svagt lysende 
Nefa-lygter, rader jeg til at supplere med 
brede paspsendingsrefleksband om benene. 
Mange gaende i alle aldre tror, de blot kan 
vade over en cykelsti , j a sagar en k0rebane, 
uden at sc sig for, eller enda bruge stien til 
fortov. E n l0jerlig kategori er buspassagerer. 
Ved busstoppesteder, hvor der pa en gang 
er fortov, cykelst i og k0rebane, star disse 
mennesker gerne i flok over cykelstien og 
venter i stedet for at blive inde eller, kort 
f0r bussen kommer, at danne k0 pa langs 
ad cykelstien og, hvis denne har belle, at 
forblive der, indtil der er fri bane. E n anden 
kategori tror, det er ufarligt pludselig at 
genne deres hunde ud i kantstenen for at 
bes0rge. Det er det ikke. 

FALKE CYKLER 

Fagmaessig betjening og 
1. kl. reparationsvaerksted 

Bilister, erhvervschauff0rer undtaget, ska! 
ogsa erinder den bitterhcd, de forarsager 
ved at yde et vaesentligt bidrag til luft-
forureningen og dermed kraftsygdommene. 
Nar man har funderet over forholdet til de 
forskellige trafikgrupper pa vejen, kan man 
overveje cykelbaners (= stiers) tekniske 
udformning og veligeholdelse. Begge dele 
er for ringe. Jeg kunne godt fa lyst til at 
vasre bilist og betale vagt-afgift m.m. blot 
for at k0re pa jajvne, velvedligeholdte og 
om vinteren sneryddede vcjbaner. Al t for 
mange cykelstier er alt for bulede og huUede 
alt for lasnge, fordi vejteknikerne ikke har 
gidet at ofre stai'rkere basrelag og belasgning 
fra starten: merudgiften bliver nemlig tjent 
hjem i det lange l0b. Desuden er overf0rslen 
fra sidevej og opk0rsler ved kryds udfor 
met cykelistfjentligt. K u n fa steder er der 
lavet cyklistvenlige l0sninger, og ingen af 
disse ser ud til at vaere bilistfjentlige. Jeg 
kan fortaelle teknikkerne, at cykler af i dag 
med ret hardtpumpede slanger og uden 
0vrig affjedring registrerer u javnheder sasr-
deles let, hvad affjedrede biler og motor-
cykler ikke g0r. 

Bevaeger vi os uden for byen for at benyt-
te de nye og asldre stier langs landevejene, 
finder vi, at der om sommeren ligger grus 
pa dem fra vejbanen og eventuelle ride-
stier, fordi cykelstierne som regel ligger lavt. 
Gruset fejes sjajldent vsk (hvorfor?) . der-
for er punkteringsrisikoen stor, og derfor 
vaelger jeg maske at bruge vejbanen i strid 
med loven. O m vinteren S0rgerfejemaskiner 
for at kaste sne og salt og igen grus med 
skarpe sten ind pa stien, men "glemmer" at 
kaste det videre vask, eller ogsa rydes der, 
men sa sejler smeltevandet i stedet for. 

H A N D B Y G G E D E 

B O B J A C K S O N 
R . E . W . R E Y N O L D S 

GREBART 
T A N D E M - T U R - R A C E R -
OG S P O R T S C Y K L E R 

G R E B A R T - C Y K L E R , Hjortekaersvej 155. 

Resultat: cyklister pa vejbanen til irritation 
og fare for alle. Nar foraret kommer, ligger 
stierne stadig ufejede lang tid pa savel land 
som i by. 
I forbindelse med overfladeafl0b har en 
hel del ristdasksler stadig lamellerne den for-
kerte vej eller ligger for dybt til stor fare. 
Kommunernes tekniske forvaltninger er her 
med til at l0be fra deres ansvar. 
Jeg vil gerne fremhaeve den store indsats, 
Dansk Cykl i s t F o r b u n d ud0ver for at skabe 
mere retfaertige forhold for de tohjulede 
uden motor. Den arlige cyklistdemonstra-
tion burde holdes to gange pr. ar, men man 
fornemmer, der skal mere til. V i ser jo , 
hvordan andre grupper i samfundet far op-
fyldt deres krav ved hardhaendede metoder. 
Bilister er i teorien lette at faeries sammen 
med, fordi de skal rette sig efter et belt fast 
k0rem0nster. Nar det sker, gar det ogsa godt, 
hvis cyklisterne indordner sig. Men da 
faerselsreglerne giver store fordele til bilis-
terne, blot et eksempel er bilisternes sving-
fordel i lysregulerede kryds , fordi de er 
lavet af mennesker, der tasnkerensidigt, kan 
cyklister f0le sig uretfaerdigt behandlet. 
Derfor opponerer de ved at overtrasde reg-
lerne, hvorved de ubetasnksomt blandt bilis-
terne skaber det indtryk, at cyklister er 
nogle letsindige trafikanter, som de ikke 
skal vssre venlige imod. Krigen er igang. 
Bilisternes parkering pa og delvis spasrring 
af cykelbaner samt deres ofte provokerende 
udk0rsel fra sidevej og farlige overhalinger 
og klemninger forringer kun forholdet mel-
lem de to grupper. Endel ig skal naevnes den 
fuser, trafikplanlaeggerne lavede med over-
gang far sporvogn til busser i de store byer. 
Hvilket stress at vaere buschauff0r og cyk-

kvalitetscykeltasker 
fas hos cykelhandleren 

list ved stoppestederne. 
Skal der skabes forbedringer for en stor 
gruppe, koster det penge, og dem er der kun 
ganske fa af til cyklisterne. Men sa vil jeg 
gerne st0tte en ordning, hvorefter hver cyk
list fra en alder af f.eks. 15 ar skuUe regi-
streres og yde maske 200,- kr . pr. ar til tek
niske forbedringer. Dernasst skal staten 
propagandere for cykl isme ud fra energi-
besparelse og h0jnelse af sunheden sam-
tidigt med, at det saledes teknisk bliver 
gjort atravasrdigt at cykle. De omtalte 200 
kr. plus en del af vejmilliarderne kunne dan
ne grundlaget. V e d at opdrage os til ikke at 
fradse med bilk0rsel og dermed ikke slide sa 
meget pa vejene, skulle udgifterne til den
ne post kunne reduceres. 
Det har vasret vaesentligt i det foranstaende 
at papege den diskriminering, cyklisterne 
udsasttes for, og fortasUe, at politikerne ikke 
laengere kan n0Jes med at f0re bilistpolitik.-
Ligeledes er det vaesentligt, at samtlige tra
fikanter, herunder cyklisterne selv, far lasrt 
at bruge hovedet narde begarsigi trafikken. 

Johan Knudsen 

\ onsker medlemmer og \ 
\ en glcedelig jiil og godt \ 

HA 
MOTOBECANE 

C Y K L E N 

touring og sport 



lEB-rappor t nr. 4 . 
Instituttet for Eksperimentel Bicyklisme 
har i den forlabene saeson gennemf0rt tal-
rige unders0gelser, hvoraf resultatet af den 
seneste sk0nnes at have saerlig relevans for 
de mange af vore overlevende laesere, der 
ofte bevasger sig omkring i tast bytrafik. 
De cyklister, hvis forhold til begrebet per-
sonbefordring er sa ambivalent, at de ogsa 
lejlighedsvis laeser automobilbrochurer og -
annoncer, vil vide, at nogle automobilfab-
rikanter i de seneste ar har fors0gt at legi-
timere deres produkters naturstridige til-
stedevasrelse pa alfar vej ved at paberabe sig 
samme produkters indbyggede "passive sik-
kerhed". Bag dette udtryk skjuler sig bl.a. 
den tekniske finesse, at koUisionsudsatte 
dele af karrosseriet er udf0rt af bl0de ma-
terialer, som til gavn for bade f0rer og 
offer deformereres ved sammenst0d. 
A t efterpr0ve dette postulat har lasnge 
vasret en h0jt prioriteret opgave for instit
uttet, men som f0lge af vanskeligheder ved 
finansieringen, har fors0get gang pa gang 
matte udsaettes. Eftersom fors0gets omkost-
ninger vanskeligt kunne forudsiges, var det 
nemlig pakraevet at finde en kapitalstasrk 
sponsor, f.eks. et forsikringsselskab. Dette 
er kun muligt, safremt fors0get udf0res 
sammen med en bilist, samtidigt med at 
ban klart og vidnefast overtrasder en ube-
tinget vigepligt. Som trofast lasser af "Cyk-
lister"s trafikpolitiske spake havde jeg fact 
det forkerte indtryk, at en sadan situation 
kunne fremprovokeres nar som heist i myld-
retiden, men det var ingenlunde tilfasldet. 

H J O R T E K / E R S V E J 155 - 2800 L Y N G B Y 

T E L E F O N 88 68 84 - GIRO 12 07 69 

F 0 r s t ved genial anvendelse af sl0ringsteknik 
jfr. "Haerens handbog for menige" lykkedes 
det d. 18/10 k l . 20.25. at etablere eksperi-
mentet sammen med en BiVtW, netop som 
denne med stor hast k0rte tvars over Isted-
gade. Desvaerre naede jeg ikke salangtfrem, 
at jeg kunne afpr0ve bilens front, men det 
lykkedes uden komplikationer at deformere 
h0jre forskasrm og - d0r ,motorhje lmogtag , 
samtidigt med at jeg konstaterede, at side-
spejl og d0rhandtag falder af efter en rela-
tiv let ber0ring, saledes at hypotesen om den 
passive sikkerhed i det store og hele blev 
bekra:ftet. Overraskende nok kunne jeg ogsa 
konstatere at min h0jt elskede Banani-cykel , 
trods Reynolds 531 og Durifort " A " , i h0j 
grad har indbygget s ikkerhed, idet gaffel og 
ramme deformere des. 

Jeg er glad for, at jeg sikrede mig en sponsor 

til finansering af fors0get, for alternativet, 

at stikke af efter fors0gets gennemf0relse, 

ville have vasret problematisk. Dels var jeg 

momentant ude af stand til at beva5ge mig, 

og dels kunne bilisten have fact mig identi-

fiseret ved hjaslp af tydeligt aftryk af mit 

tandsast i vognens tag. 

Under fors0get udf0rte jeg for f0rste gang 

den vanskelige afstignings0velse "Salto med 

dobbelt skrue" (teknisk svasrhedsgrad 10, 

kunstnerisk indtryk 8, nedslaget 0. Helheds-

indtryk: god h0jde i opspringet, men prasget 

af usikkerhed) . 

Tili lende personer, som var uvidende om, at 

de havde overvasret et kontroleret fors0g, 

gav i0vrigt hele situationen en un0dig dra-

matisk afslutning ved at tilkalde ambulance 

BAN AN I 
SPORT 
Cyklen — der er kaelet for 

Vigerslevvej 35 Telefon 3 0 0 4 2 0 

og politi, og jeg kan oplyse, at nar man bru
ger en 25 1/2" ramme, kan man ikke vasre 
pa en bare fra K 0 b e n h a v n s Sygehusvassen. 
Naeste fors0g: Safremt redaktionen er ud-
skiftet ved nasste nummer af bladet, er 
bremselaengden for en 30 t. lastvogn ved 
60 km/t definitivt laengere end 75 m. 

Steen. 
A K T I V M 0 D E 

Pa opfordring fra det selvbestaltede forret-
ningsudvalg m0dtes et lille antal medlem
mer, med lyst til at lave noget, i klubben 
den 20. September. E t uddrag af den 
frugtbare debat f0lger hermed. 

D A N M A R K S M E S T E R S K A B E T I 
M O T I O N S C Y K L I N G 

Lene Bai Jensens har med sit flotte Dan-
marksmesterskab udl0st en indentitetskrise 

i klubben, som jo ikke er nogen komkur-
renceklub. AUigevel var der klart flertal 
for at l y k 0 n s k e hende idet man vedtog en 
udtalelse om, at klubben ikke st0ttede 
denne form for udskejelser, men pa den 
anden side vil man heller ikke ekskludere 
hende (der er simpelthen ikke hpmmel 
herfor, da vi mangier vedtaegter.) Klubben 
deltager gennem Gert og Jan i arbejdet 
for at skabe en landsomfattende organisa
tion af motionscykelklubber. 

C Y K E L F R A K K E R 

Der var ikke flertal for at klubben anskaf-
fer cykelfrakker og andet udstyr af per-
sonlig karakter t i l almindelig afbenyttelse. 

Verdensmaerket 
i 

Gearskif tere. 

men klubben medvirker gerne til fsel-
lesindk0b af sadan. Er ik Spindler ind-
villigede i at administrere dette. 

A I T R A L L Y 1984 

Det er forel0bigt vedtaget, at rallieti 1984 
skal forega i Danmark. V i vil gerne deltage 
i arrangementer, og blev vistnok enige om, 
at pege pa Roskilde som udgangspunkt. 
V i kan sa lave et opkog af flere af vore 
mange udemasrkede, kendte ture. 

B L A D E T / M E D L E M M E R 

De tilstedevsrendne udtrykte (naturligvis, 
redakt0ren var dirigent og sekretaer) deres 
tilfredshed med bladets linie. V i fortsastter 
med 4 numre om aret. Medlemmerne vil 
blive registreret i et EDB-system, saledes 
at udsendelser, opkraevninger og eksklu-
sioner fremover medf0rer vaesentligt 
mindre manuelt arbejde - det var efter-
handen blevet noget af et job. V i er nu 
129 medlemmer, hvoraf 47 ogsa er med
lemmer af H . C . K . 
En del af medlemmerne har ikke del-
taget i klubaktiviteter i flere ar og det 
giver anledning til undren 

R E V I S O R 

Da der nu er ved at komme penge i kassen 
i kraft af overskudet pa arrangementer og 
fremover ogsa fra Sjaels0 Rundt, bad for-
retningsudvalget forsamlingen udpege en 
revisor. Den uheldige blev Svend Aage 
Rasmussen, som ogsa patog sig noget af 
arbejdet med medlemskartoteket. 

R I T T E R 
C Y K L E R 

Lyngby Storcenter 88 
tif: (02) 87 66 01 ! 

I 



T I L L Y K K E L E N E ! 
Ved de nationale mesterskaber i motions-
cykling 1980 arrangeret af Roskilde Cykel 
Ring's motionsafdeling d. 13-14/9 1980 
blev dameklassen (ca. 40 km., 11 deltagere) 
vundet af Lene Bai Jensen i tiden 1,08,15. 

Den lille pokal er ejendom, hvorimod den 
store skal vindes 3 ar for at blive ejendom. 

Lene havde ellers bebudet, at naeste ar skulle 

M A N G E M O D E L L E R 
- R I M E L I G E P R I S E R 

P R E B E N R A N N J E 
E N G H A V E V E J 21 0 1 - 2 4 1 2 9 5 

cyklingen begra:nses til vore egne klub-ture, 
saledes at der blev mere tid til pasning af 
have, kaniner, familie m.v., men nu ma vi 
jo se om dette mesterskab ikke har givet 
"blod pa tanden" til at fortseette. E M R 

AIT N E D E R L A N D 

18-25 juli 1981 

A.I. T.-rallyet finder sted i Ede iHolland i 
i ovenncevnte periode i forbindelse med 
25-drs jubilceet bos NEDERLANDSE 
RIJWIEL UN IE (Netherlands Cycle tou
ring Union). 

Ede er beliggende ca. 15 km. vest for 
Arnhem i et meget varieret landskab. 
Der vil vaere mulighed for at bes0ge histo-
riske steder fra middelalderen og fra per-
ioden 1940 -1945. Rally-centret er be
liggende pa en speciel campingplads 
(naesten gratis), men der er ogsa mulighed 
for hotel- og vandrehjemsovernatning. 

Interessere kan allerede nu fa brochure pa 
tlf. (02) 97 75 72, og det endelige program 
foreligger i januar. 

V i unders0ger i 0Jeblikket mulighederne 
for fasUesrejse. Det koster med tog ved en 
gruppe pa over 15 personer ca. 650,- , og 
med bus kr. 775,- v/ 21 personer. Busrej-
.sen er beregnet til ialt 9 dage med ud- og 
hjemrejse over de to weekender. Cyklerne 

og evt. teltudstyr kan medtages uden pro-
b'emcr. Bussen bliver dernede og er til 
disposition til evt. udflugter. Max-deltager-

! antal vil formentlig blive 2 1 , sa vent ikke 
for lacnge! 

Dem der allerede nu er interesseret i fasl-
lesrcjse bedes snarest kontakte et af ned-
ennaevnte telefonnumre, og safremt der 

\r tilstraskkelig tilslutning, vil vi ga vid-
re med det mere praktiske, sasom op-
kra;vning af depositum m.v. 

(on 71 76 43 Annelise Broe / Ole Pels 
(01) 71 84 50 Tom Winnergaard 
(02) 97 75 72 Ernst M. Rasmussen 

D A N S K C Y K L I S T F O R B U N D markerede 
sit 75 drs jubilaeum ved en reception i for-
bundets lokaler, Kjeld Langes Gade 14, d. 
16/10 1980. 

Hans Verner og undertegnede var tilstede 
med en blomsterhilsen fra T U R C Y K L I S -
T E R N E . E M R 

1981-arrangementer 

Pa turm0det d. 1/11 1980 er planlagt ialt 
16 arrangemter/ture i det kommende ar. 

Der er tale om en gentagelse af de to wee-
kendture til henholdsvis Slagelse og Faxe, 
ligesom Isefjord-turen og Sels0 Slot-turen 
k0res i lighed med sidste ar. Der bliver to 
bus-/cykelture til henholdsvis M0n og Hal-
landsasen, og en tre-dages tur til S0nder-
borg samt 1 dagsture til Farum, Kullen, 
Gilleleje og Skjoldnassholm. Envidere 
unders0ges muligheden for udvidet wee-
kendtur til Stettin i Polen. 

Nsermere om de enkelte arrangementer 
fremkommer her i bladet. E M R 

Den Store Styrkepr0ve 
Trondheim-Oslo. 

Dette norske m o t i o n s c y k e l l 0 b pa 560 km. 
starter fredag d. 26/6 1981 k l . 21.00. 

Ejner Larsen, tlf. (03) 16 28 54 deltog i 
l0bet i 1980, og du er velkommen til at 
ringe til ham for yderligere oplysninger. 

E r du interesseret i faellesrejse ud og hjem 
bedes du snarest kontakte Er ik Liisborg pa 
tlf. (03) 3 5 80 13 (dag) eller ( 0 2 ; 85 01 7 5 
(aften og weekend). E M R 

Arskontingent til T U R C Y K L I S T E R N E 
(abonnement pa bladet) kr. 25,--
Safremt man endvidere 0nsker at delta
ge i klubaften-arangementer krasves 
passivt medlemskab af Hvidovre Cykel 
Klub, idet disse arangementer finder 
sted i Hvidovre Cykle Klub's lokaler pa 
Aved0re TvEervej 15, Hvidovre. 

Kontingent til H . C . K . er 30,- kr. halv-
arligt. 

Der er klubaften den anden tirsdag i 
hver mined (med undtagelse af januar 
og jul i ) , altsa d. 9/12, 10/2 10/3 o.s.v., 
hvor der er abent fra k l . 19. Safremt 
der er film, lysbilleder el. lign. pa po-
grammet annonceres dette her i bla
det eller ved brevkort til medlemmerne. 

Ellers m0des vi blot til en sludder over 
en kop kaffe, en 0I el. lign. 

E M R 

V i henleder opmasrksomheden pa, at klub-
aften-modet i januar er aflyst, men vi m0des 
i det nye ar tirsdag d. 10/2. 

P E U G E O T 
-verdensmaerket i cykler 



Berec Non-Stop-Light. 

A f "Samvirke 11/80" fremgar det, at Berec 
nu er kommet med en batterianordning, som 
automatisk kobles ind pa lygten, nar dyna-
moen star stille eller drejerlangsomt rundt. 
Apparatet kobles ogsa selv fra i l0bet af et 
par minutter, saledes at der ikke er lys pa 
cyklen, nar denne forlades. 

Berec Non-Stop—Light monteres under sad-
len og koster ca. 100,- kr.. Fas bl.a. i Kv ick ly 
og tilsvarende store brugser. E M R 

Sjaels0 Rundt og Vattern Rundt. 

T U R C Y K L I S T E R N E har truffet aftale med 
D A N S K C Y K L I S T F O R B U N D om et sam-
arbejde omkring D.C.F . ' s deltagelse i Sjasl-
s0 Rundt-arrangementet. T U R C Y K L I S 
T E R N E stiller med min. 15 folk til kontrol-. 
poster og modtager 25% af D.C.F . ' s andel i 
"Sjasls0-overskudet". 

Da begge ovenncevnte arrangementer falder 
pd samme dag (d. 14/6 1981), er vi desvaerre 
ikke i stand til at arrangere faellesrejse til 
Motala i 1981. EMR 

C Y K E L F R A K K E 
Velegnet til beskyttelse af cyklen ved tog-
og evt. flytransport. Den dajkker det meste 
af cyklen, men muligg0r at denne stadig kan 
traskkes pa normal made for transport til 
og fra jernbanevogne. 
Er ik Spindler har fundet en sadelmager, der 
kan lave "frakken" for ca. 150,- kr. (afhaen-
gig af antallet). 
Interesserede bedes derfor senest d. 1/2 
1981 kontakte Er ik Spindler, Dyveke Alle 
4, 2300 K 0 b e n h a v n S skriftligt eller evt. 
telefonisk (01) 58 51 26. E M R 

karrimor 
CYKLE-TASKER 

Der er i dette blad indlagt girokort pa 
kr. 25,- til brug ved indbetaling af abon
nement pa bladet for 1981. 

Belabet bedes venligst indbetalt senest 
d. 14/2 1981. 

I begyndelsen af oktober mined udsendte 
Hvidovre Cykel Klub girokort pa 30,- kr. 
t i l de af vore medlemmer, der er tilmeldt 
H . C . K . . Dette bel0b daskker halvirligt 
kontingent for passivt medlemskab af 
H . C . K . , uanset at det p i girokortet var 
betegnet som "kontingent turcyklist". 
Dette skyldes at H . C . K . skelner mellem 
aktive, passive og turcykhster. 

Der medf0lger i0vrigt et sp0rgeskema, 
som i udfyldt stand bedes tilbagesendt 
H . C . K . snarest, hvis det ikke allerede er 
sket. E M R 

Redaktion: 
Steen Hommelhoff Jensen, 
Rytterhusene 14, 
2620 Albertslund. 

Kasserer: 
Hans Verner Neumann, 
0sterparken 26, 
2630 Tastrup. 

Postgiro: 
5 71 38 46 
tuT'^jCykbeme 

0sterparken 26, 
2630 Tistrup. 

Deadline for naeste nr. af bladet er 
d. 1/2- 1981. 

N0RREBROGADE 21 1 

Danmarks forste 
specialforretning 
1 cyklebeklaedning m.m. 


