


Forklar ing 
PS R5dhuspladsen 1 K^benhavn ved 

nulkilcmeterstenen indleder den 2.april 
1977 k l . 10 B r i t t Johansson, 18 ar, 
og Ivar TiSnnesen, 21 ar, en ca. 14 mS-
neders cykeltur jorden rundt. 

B r i t t er paedagogisk b0mehave 
medhjeelper, wen arbejder p.t. son pakke-
dame for at tjene mere t i l re jsen. Ivar 
er prograitiiKSr og p.t. c i v i l vaemeplig-
t i g ; tjenesten slutter ultinx) marts. 

De har kendt hinanden i 1^ ar og 
boet sanmen i ar. Ideen t i l re j sen 
opstod 1/11-76, da Ivar skulle ekspe-
dere en bestllling pa en engelsk bog 
med t i t l e n "Jorden rundt pa cykel". 
E l l e r s har Ivars berjlring med langturs-
cyklisme kun strakt t i l en tur i 1971 
t i l Hannover og retur ned l e t bagage. 

Fra 1/11-76 t i l afrejsen v i l de 
have en opsparet kapital pa 25.000 kr. 
og har da 30.000 kr. Hele turen er 
forel0big budgetteret t i l ca. 76.000 kr. 
Restbel«Sbet pS 46.000 kr. s(Sges skaffet 
ved banklan, indt^agt fra a r t i k l e r t i l 
f.eks. ugeblade, evt. sponsorer o.a. 

Af de instanser, hvor der er s«5gt 
bistand, kan n̂ evnes udenlandske ambas-
sader, fremnede staters turistbureauer, 
biblioteker, forsikringsselskaber, Nbr-
disk korthandel, st«Srre cykelhandlere, 
Turcyklisteme, Seruminstituttet, Polke-
registret, skattevaesenet, Cyclist's Tou
ring Club, Post- og Telegrafvaesenet, 
Udenrigaministeriet, Michelinkoncemen 
m.m. 

Cykleme er endnu ikke valgt, men 
de udstyres ens med Supertouringsystem-
gear. Ivar og ^&i B r i t t madbringer et 2-
perscners t e l t med oversejl og en bSnd-
optager. De v i l bl.a. sende bSrd hjem i 
stedet for en del af brevene. De kan beg-
ge engelsk og tysk. 

Rnten er i hovedtr^dcene: 
Ystad - Swlnoujscie - Warszawa - Krakow -
Zakopane - Bratislava - Wien - Budapest -
Sofia - Istanbul - Teheran - Afghanistan -
Pakistan - Delhi - Calcutta - Bangla 
Desh - Mandalay - Rangoon - Bcingkck -

suimnno 

til f o r s i d e n 
Singapore - Djakarta - v i a Nord- og 0st-
australien - Melbourne - New Sealand -
Syd- e l . Nordamerika - Europa. 

Ruten var planlagt fra Bangkok gen-
nem Kina - Korea - Japan - U.S.A., men 
der kunne ikke gives rejsetilladelse i 
Kina. 

^bi B r i t t ' s og Ivar's foraeldre er 
gSet ind for rejsen og v i l g0re deres 
t i l , at den kan gennemf0res. 

Vi hSber at kunne bringe mere on 
denne odyss^, som har vsxet gjort af 
adskillige udlaendinge, men, sS vidt for-
fatteren ved, endnu ikke af nogen dansker. 

Held og lyldcel 
J.K. 

oOo 

L / E S E R B R E V E 
I blad 5/76 omtaltes lygten WONDER. 

Jeg har nu "pr0vek0rt" den med det batte-
r i , der.sad i fra starten, nemlig Helle-
sens trans power 4,5 volt for transistor. 
(Det undrer mig for 0vrigt, at en lygte 
forsynes med et transistorbatteri). Leve-
tiden var 4̂  time jamt fordelt pa ture 
S 15-20 min. varighed 1 dec.maned. 

Jeg iTOnterede sa Hellesens bla Re-
cord-batteri pa 4,5 volt og naede op pa 
3 timer og 45 min. 

I begge t i l f s i d e aftog lysstyrken 
fra ca. fuld t i l 0 pa ca. 15 min. 

Ihvorvel lygten lyser s t * r k t , synes 
jeg, rran er darligt tjent med levetiden. 
Der er lige f0r, jeg igen v i l bruge NEFA-
lyqter, sk0nt de ikke er t r a f i k s i k r e . 

Johan Knudsen 
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B O B J A C K S O I M 
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Omkr ing No rdsoen 
I 3/76 raevnte v i , at Elsdaeth B2Ek-

b0l og hendes s0n Michael fra Drag0r hav^ 
de planlagt at cykle ned gennen Europa. 
Det var f0rste gang, de skulle p5 en 
liEngere tur. 

Vi har nu fket en meget lang beret-
ning on turen, son gengives forkortet: 

Turen f i k s l e t ikke det forl0b, v i 
f0rst havde t a l t on, at cykle gennem Eu-
r c ^ v i a Frankrig. Undskyldningeme er 
nange, men een var, at v i ikke kunne 
fransk. 

Vi talte s5 cm at tage t i l Hollaita 
og derfra med skib t i l England. Inden v i 
tog afsted, var der nange ting, der skul
le onlnes. Vi k0bte hos Henry Hansen eks-
tr a slange og dak, Michaels gear blev 
acndret t i l 5 gear, v i k0bte 4 cykeltasker 
og forbagagebaerer t i l hver, og i Daells 
Varehus k0bte v i et l i l l e spritapparat, 
soveposer, t e l t og luftmadrasser. Resten 
havde v i . 

Da v i tog afsted, kan v i f0rst t i l 
Valby, hvor v i har vort vaerksted. Her f i k 
v i punpet cykleme r i g t i g t op og strammet 
Michaels bagagebaprer. Vi havde pakket 
sAdan, at v i i de forreste tasker havde 
kopper, drikkelse, bolcher, pas og penge, 
dagbog, kort, lygte samt toiletgrejer. 
I de bageste havde v i t 0 j . Teltet havde 
v i delt, den ene af os havde overdelen, 
den anden ha\de underdelen. Staaigeme 
delte v i ogsA. De ken ned t i l soveposer-
ne, som fyldte dog uden at veje a l t for 
meget. 

Vi var meget glade for t e l t e t , sen 
v i brugte nassten hver dag. Vi var kun 10 
min. on at slk det op og 10 min. ctn at 
puste luftitadrasseme op. 

P5 hele turen var det meget varmt, 
sk v i var kun i t e l t e t , nSr v i skulle 
sove. San regel spillede v i et slag kort, 
og jeg drak mig en l i l l e Jagermeister, 
inden v i sov. Den f0rste dag tog v i t i l 
Greve Strand, hvor min onkel og tante 
bor, og f i k the, son var det eneste, v i 
havde l y s t t i l . De havde naa: ikke kendt 
mig, da v i ringede p5, sS r0d i hovedet 
var jeg af vaime og anstrengelse. 

Da v i havde siddet l i d t , tog v i 
OS sanmen og fortsatte t i l K0ge canping-
plads. Det var f0rste nat, og ingen af 
OS kunne sove lige med det sanme. Der 
var ogsa en del unge mennesker, der stod 
og hang. Unge fra byen mszsdtes abenbart 
der. Endelig var v i ved at sove, da v i 
h0rte en mmrkelig 1yd, v i for ud af so-
veposeme og t e l t e t . Det vi s t e sig, at 
et t e l t i raerheden brasndte. Det gik 
meget staerkt. Heldigvis kom ingen noget 
t i l , men de brandslukningsapparater der 
var, var v i s t ikke meget va°rd, e l l e r og-
sS var ide unge mennesker for berusede 
t i l at blive enige on, hvordan de skul
le betjene dem. Da der endelig ken vand 
ud, ramte det langt forbi. Det blev den 
ene sa vred over, at han smed det hele 
ind pk ilden. 

Nffiste dag tog v i videre mod Faxe. 
Det var en meget smuktur, men bakket. 
Efter at have siddet og stegt i den 
vaerste middagshede pa torvet i Faxe, tog 
v i videre t i l Faxe Ladeplads. Det gik 
ned ad bakke hele tiden. Vi k0rte vide
re mod Prast0 ved hja»lp af mine sidste 
kraefter. Der var a l t p5 den canpingplads 
og det vigtigste, flinke folk. Det var 
et kendetegn for de steder, v i var i 
Danmark, at det er flinke folk, der be-
styrer canpingpladseme. 

Naaste dag tog v i t i l Vord:^n<^rg. 
Det var s0ndag. Michaels h0feber vair ble-
vet sk slem, at v i mStte g0re noget. Via 
to hospitaler og Falck fandt v i frem t i l 
la^evagten, san gav Michael en indspr0jt-
ning, der hjalp resten af turen. Nasste 
ovematning var Nyk0bing F. 

I Gedser k(A)te jeg et andet styr, 
sa jeg ikke beh0vede at hvile s5 meget 
pk haendeme, sk de kom t i l at sove, 
hvcd der var meget ubehageligt. 

MOTOBECANE 
CYKLEN 

tour ing o g s p o r t 



Vi sejlede nu t i l Travemunde og v i l -
l e sk c i * l e t i l Lubeck, men det var sim-
pelt hen den vaerste tur v i nogensinde 
havde vaaret pS. Det var varmt, v i havde 
solen i sijnene, v i k0rte p5 en stor vej 
med en masse t r a f i k og det gik svagt op 
ad bakke hele tiden, syntes v i . Men ef
ter ca. tre timer kcm v i endelig t i l 
Lubeck, hvor v i ikke kunne finde nogen 
canpingplads. Sk v i f i k for f0rste gang 
brug for vore vandrepas. 

Vi ovemattede pk Bemadotte vandrer-
hjem, hvor der var en autcmat i hallen 
med kolde sodavand. Det er det bedste, 
der er at sige cm stedet. 

Allerede samme aften var v i enige 
cm at tage toget t i l CXixhaven. Vi matte 
t i l kysten. 

Efter en dag i Cuxhaven cjiclede v i 
videre langs kysten mod Holland, men det 
var en lang tur, sk da v i kcm t i l Bremer-
haven, spurgte v i , hvad det v l l l e koste 
at sejle t i l England og regnede ud, 
hvor mange dage det v i l l e tage os at na 
Groningen i Holland, og hvad det v i l l e 
koste i mad og ophold. 

Det viste sig at vare b i l l i g e r e 
at tage t i l England sa hurtigt som mu-
l i g t . Vi var de eneste cyklister ombord. 
Man bandt cykleme godt fast t i l siden 
af skibet, altsa indvendigt, ved siden 
af bileme. Vi tog det ud af taskeme, 
v i skulle bruge. Resten lod v i blive 
siddende. 

Jeg savnede pa hele turen noget at 
IcEse i , jeg kan ikke sprog godt nok t i l 
at lase landets aviser, og det var ikke 
t i l at opdrive noget p i dansk. 

Naeste morgen sejlede v i ind t i l 
Harwich gennem en meget medret bugt. 

Fra det f0rste 0jeblik i England 
blev v i godt behandlet. Vi spurgte cm 
vej en masse gange, og a l t i d var folk 
s0de og interesserede i , hvor v i kom 
fr a , og hvad der dog havde fSet os t i l 
at tage den lange vej p5 cykel: 

Da v i med rygvind og ned ad baJtke 
havde cyklet ca. 10 km., drejede v i f r a 
ved en l i l l e by, der hed L i t t l e Brcmley, 
derfra t i l Great Brcmley. Ad sma i d y l l i -
ske veje k0rte v i t i l Colchester, der 
har mange h0jere laareanstalter, hvilket 
v i kunne se pk a l l e de unge, der gik 

rundt i byen i smarte skoleuniformer. 
I byens turistbureau kunne man kun 

henvise t i l et par hotelier. Vi valgte 
et pS mS og fk. Det var n:ieget gairmelt, 
af bindingsvaerk, med masser af trapper, 
kringelkroge og scak gange. Vi f i k en 
stor dobbeltseng med et neesten antikt 
sengetafpe. Pris i n k l . morgenmad i a l t 
9h pund. For natten tog de vores cykler 
ind i et rum. Alle taskeme slabte v i 
op. Vi gik i byen og spiste, da v i syn
tes, der var l i d t for f i n t for os pa ho-
t e l l e t s pub. T i l l i g e troede hotelperso-
nalet, at Michael ikke var sa ganmel, 
scm han var. Man ma jo ikke katire pA 
pub, f0r nan er 15 og skal vjEre 18 for 
at fk noget at drikke. Sa f0rste gang 
de sagde, v i skulle ga ad, blev v i l i d t 
forskraekket. Senere skyndte v i os at 
sige, at ham var 15, sa matte han fk en 
cola, nar jeg var med. 

Vi havde na°r aldrig fundet ud af 
byen igen, som er ret bakket og med en 
flod i den nordlige udkant. Efter at v i 
havde k0rt ned ad bakke i den forkerte 
retning, spurgte v i ora vej. igen og 
efter to rundk0rsler kcm v i endelig pa 
ret vej. Det var svaert at k0re den "for
kerte" vej i rundk0rsleme og pA en 
cykelsti med to k0rebaner, at k0re i 
fuld f a r t ned ad bakke med fuld oppak-
ning og sa pludselig se en modk0rende 
og sk huske at k0re indencm. Men det 
gik godt takket va»re folks hjalpsorahed. 
En ting, der morede mig var, nSr v i f. 
eks. spurgte on vej, rettede folk vores 
udtale, hvis den var forkert, og det var 
den ofte. Det aargrede mig, for selv cm 
jeg har gaet t i l engelsk i flere ar, var 
der sk mange ting og vendinger, jeg s l e t 
ikke forstod. Da jeg er meget nysgerrig, 
og v i k0rte meget i bus, pr0vede jeg at 
forstS, hvad der blev sagt i bussen. 
Hvis der f.eks. sad to kvinder og talte 
sanmen,sagde de: " I said bla, bla, bla 
and he said bla, bla, bla". Jeg f i k a l 
drig fat i , hvad det var, de sagde t i l 
hinanden. Ken sk meget kunne jeg da for-
stA, og det var, at det ikke var kedeligt, 

p| den videre fsrd kcm v i forbi et 
sted, hvor der var "pluk selv jordbsr, 
solbaa:, stikkelsbaEr o.s.v.". Vi plukkede 
for ca. 70 pence. Da v i ikke gad mere. 
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B A N A N I 
S P O F i T 
Cyklen - der er kaelet for 
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gik v i hen t i l cykleme. Mit b a ^ j u l 
var punkteret. Det var f0rste gang, men 
v i var sk heldige, at der var vand, sk 
v i kcm vand i en gryde, og pa 10 min.var 
slangen lappet. 

Vi k0rte nu ad smA veje t i l Maldon, 
som er en l i l l e by ved vandet. Det er et 
meget smakt landskab, selv om det her i 
scrnner var meget afsvedet. Men jorden 
bliver ikke dyrket pa sanme nade, som v i 
er vandt t i l hjenms. Der er store arealer 
med graes bakke op og bakke ned ofte med 
et stort tras dekorativt anbragt, levende 
hegn og huse, ofte af kanpesten, der sA 
ret forfaldne ud, men det er r i g t i g t , at 
de nasten a l t i d har roser. Jeg tror, der 
var vandingsforbud, for graesset var helt 
gult. 

Vi kcm sA t i l Maldon og f i k at vide, 
at v i mAtte sp0rge os for pA biblioteket, 
scm ogsA hjalp turisteme. Heller ikke 
her var canpingplads. Vi blev nu henvist 
fra den ene t i l den anden og endte t i l 
sidst i en park, son var lukket cm nat
ten og havde vagt cm dagen. Der f i k v i 
lov at sove, hvis v i lovede ikke at lave 
i l d e l l e r noget 1 den retning, og kun den 
sanme nat. 

Nasste dag tog v i t i l B i l l e r i c a y og 
k0rte igen pA de smA veje gennem bakker 
og dale. Vi tog rundt cm en s0, der viste 
sig at vasre et strengt bevogtet vandre-
servoir. Vi havde selvf01gelig troet, v i 
kunne bade der, idet det var det eneste, 
v i taankte pA i en varme pA 35 gr. 

Vi kcm af og t i l foi±)i pubber, son 
var godt bes0gt, men b0m havde jo ingen 
adgang, sA v i sA fasire kcnme ud med cola 
t i l deres b0m, der sad og stegte ude i 
bileme. Vi sA mange ĝ lnge en helt anden 
cpdragelsesform end hjemne, issr overfor 
mindre b0m. Det blev sagt een gang t i l 
dan, hvad de mAtte e l l e r ikke mAtte, og 
h0rte de ikke, var det omgaende en i en-
den. Vi sS, at ogsA faadre tog sig meget 
mere af deres b0m end herhjenine. 

Endelig nAede v i B i l l e r i c a y . Erfa-
ringen havde Isrt os at tage t i l b i b l i 
oteket. Mens bibliotekaren unders0gte 
det, var der en kunde, der af sig selv 
gik t i l politistationen og spurgte, 
hvor v i kunne vaare. Han kcm tilbage med 
besked cm, at v i kunne ligge pA den 

mark, der lA overfor politistationen. 
Det var lige i et kryds. Overfor lA by-
ens pub, og pA det tredje hj0me lA by-
ens kirke. Det var 10rdag, og mens for-
retningeme havde Abent var der l i d t 
liv,men da de lukkede, var byen sA d0d, 
son jeg ved ikke hvad. 

Der Vcu: Icun den sanme hovedgade og 
et cafeteria. Toilet var der et stykke 
derfra pA en parkeringsplads, sA det 
var an at holde sig. Det varede lamge, 
f0r v i sov. Det f0ltes scm lA v i ved 
Lyn^3yvejen. Alle bilejeme havde t i l -
syneladende ogsA fundet ud af, at deres 
by var kedelig og gjorde a l t for at kan-
ne et andet sted hen. Der var kun een 
vej,og det var gennem vores kryds. Hver 
gang de drejede, fejede deres lygter hen 
over vores t e l t , og v i var fuldt oplyst. 
Vi sov, lige t i l kirkeklokkeme begyndte 
at blmle, og v i lA sA og fulgte de for-
skellige hold, der gik i kirke. 

Ptolk bar f i n t t 0 j , de unge f0jtede 
med hinanden foran kirken, damer med fine 
hatte snakkede sanmen og masndene aftalte 
at m0des pA pub'en bagefter, nAr de havde 
fulgt deres koner hjem. Andre blev sat 
t i l at lufte hund pA den nark, hvor v i 
lA. 

Endelig startede v i pA den sidste 
etape t i l London. Vi spurgte om vej for 
at vasre sikker pA at ranrne r i g t i g t , nAr 
v i igen v i l l e ad de smA veje. A l t i d hav
de v i besvaer med at finde den rigtige 

CYCLES 

M E R A L 



v e j . Efter en god tur nSede v i endelig 
Themsen og var p5 det sidste stykke t i l 
caitpingpladsen "Crystal Palace". Det var 
en meget lang og baJdcet tur. Ingen bakke 
var mindre end Geels bakke. Man kommer 
op, tror man er oppe, er alligevel ikke 
oppe. Canpingpladsen udg0r kun en l i l l e 
del af en park og er ret primitiv. Alle 
toiletteme virkede meget darligt, og 
man skulle vaare glad, hvis der var papir. 
Sadan var det ogsa pa. a l l e de offentlige 
steder, v i var. Pa midten af canpingplad-
sen var a l l e vognene opstillet i lange 
ranker, udenom var sa a l l e teltene slaet 
op nasten lige sk tst de kunne vanre. Her-
hjeirme skal der vaere tre meter mellem 
teltene. 

Vi var i London i 10 dage, og hver 
dag tog v i med offentlig transport et nyt 
sted hen. Vi bes0gte bl.a. vokskabinettet, 
Regents park, B r i t i s h museum, Tcwer m.v. 

Hjemturen var med DFDS t i l Esbjerg. 
E.B. 

Elsebeth Ba*b(Sl har oplyst, at hun 
geme igen kimne t^aike sig en lignende 
cykeltur, men uden sk meget ttfij, som hun 
og Michael havde med denne gang. 

Da det var f0rste cykelferie udenfor 
Dannark, var det sikkert klogt at tage 
t i l England i stedet for Frankrig og I t a -
l i e n , hvad der oprindelig var tanken. 

Red. 

PEDAL CAUDRIFICATDR 

Kolde fodder cm vinteren kan vare 
et problem. Det blev teoretisk 10st i 
vinteren 1877 ved f i g . patent: 

Der f0res to slanger ned i skoene. 
De baEres under t0jet og ender begge i en 
gummiskal, som man udander i . Opfinde-
ran har ved fors0g fundet, at iilandings-
luften kun er 5,5 C under blodtertpera-
tur, og aJ- denne varme gar nonralt t i l 
spilde. 

Problemet med kondensvand omtales 
dog Ikke. 

Da der har hersket nogen t v i v l on 
daricst0rrelser, skal f01gende forklaring 
gives: 

Malst0rrelser findes pk den borede 
flade af frige s i v e l son pk da^sideme. 
F.eks. betyder 26x1 1/4 , at diametren 
fra slidbane t i l slidbane af det oppunpe-
de dcd̂ , monteret pa den korrekte faslg er 
26 tciimer og bredden af da*ket er 1 1/4 
taime. En 26" faig er altsS ikke selv 
26", men beregnet for et 26" dc*. Nar et 
daek har tre t a l , f.eks. 26xl!5xl 5/8, er 
det midterste t a l faelgstfSrrelsen og det 
sidste daekkets virkelige bredde. Sidst-
na3vnte er et dask i overst«)rrelse bereg
net for en Ih tcrrme falg. 

Nogle ikke engelske, men europad.-
ske da*: er pAtrykt 28", men n^ler kun 
27". Dette skyIdes vistnok mangel pk 
kormunikation mellem fabrikanteme og 
englaaideme, som lavede malesystemet. 

Bor flere kr siden var standardra-
cerhjulet 28", men da man begyndte at 
anvende 27", amdrede de kontinentale 
europaeere blot vulstst(Srrelsen pk dask-
kene, men brugte stadig samme slidbane 
e l . -ydermal. For dem var det ulogisk 
at lave nye n ^ l . Derfor blev 28" en ny 
raSde at skelne racer- f r a almindelige 
da*. 

Man mS ogs5 skelne mellem 700 faelg-
st0rrelse og 27" falgst0rrelse. F0rst-
naevnte betegnes ofte 28", men den virke-

0nsker du at blive medlem af TUR-
CXKLISTEKJE, sker dette lettest ved 
IMsendelse af kr. 25,- (Srligt kon-
tingent) pk kassererens postgirdconto 
(se bagsiden). 

Denjdover krajves et passivt med-
lemsskab af Hvidovre Cykel Klub t i l kr. 
25,- Srligt + indneldelsesg^Dyr kr.lO,-
Dette opkraeves sepeirat af H.C.K. 

lige faslg er ca. 4 mn mindre. 700 da*-
ket ser iVESten ud som 27", men kan ikke 
ga pS en 27" faelg, medens 27" daskket er 
for stort for en 700 faelg. 

Hvis dette lyder nearkeligt, sk pr0v 
at sanmenlign f^lgende: 

Den metode efter hvilken man wkler 
gear p5 en cykel, dikteres stadig af 
hjulst0rrelsen pk "vasltepeteren", og 
t i l trods for, at tratfaelge ikke laaigere 
bruges, forsyner amerikanske hjulbyggere 
stadig egeme med den ganmeldags lange 
nifpel af sanme type son t i l traefaelge. 

J.K. 

TURE I 77 
Ture med D.C.F. og TUFCYKLISTEFNE. 

Deltagelse i turene sker pa eget ansvar. 

Tur 3. 
DCF 

Tur 4. 
DCF 

1) turens dato 
3) turens n^l 
5) ra0detid 
7) bemasrkninger 

2) turens laigde 
4) m^dested 
6) turledere 
8) e v t l . tlf.-oplysn. 

Tur 5. 
DCF 

Tur 1. 
DCF 

1) 3/4 1977. 
2) 65 km. 
3) Jyllinge. 
4) Herlev Hovedgade/Herlev 

rlngvej (v/"Punkt 1") og 
Damhuskroen 

5) 0900. 
6) Finn Kristensen og Ernst M. 

Rasmussen. 
7) Nfeidpa]dce kan medbringes/fro

kost kan k0bes. 
8) (01) 815719 og (02) 977572. 

Tur 2. 
TURCYK-

1) 24/4 1977. 
2) 90 km. 
3) Borup, N.0. f. Ringsted. 
4) Roskildevej/Ringvej B.3 v/ 

Glostrup. 
5) 08 30. 

6) Johan Knudsen. 
7) MadpaJcke skal msdbringes. 
8) (01) 197390. 

1) 15/5 1977. 
2) 50 km. 
3) KalkgSrden, Fcirum. 
4) Bellah0j. Fr.sundsvej/tunnel. 
5) 0900. 
6) Vemer Christiansen og Ernst 

M.Rasmussen. 
7) N&dpakke skal medbringes. 
8) (01) 605173 og (02) 977572. 

1) 5/6 1977. 
2) 70 km. 
3) Boserup/Lejre. 
4) Jyllingevej/Nordre Rlngvej 

v/Ejby. 
5) 0900. 
6) Ruth og Sabroe. 
7) Madpakke kan medbringes/Fro-

kost kan k0bes. 
8) (01) 41 20 33. 

1) 
2) 
3) 
4) 
5) 
6) 

7) 

2-3/7 1977. 
2 X ca. 85 km. 
Frostavallen v/B00r,SkAne. 
Tuborg havn, SL-linien. 
0645 (2/7 1977). 
Finn Kristensen, Vemer 
Christiansen, Ernst M. 
Rasmussen. 
Ovematning pa vandrerhjem. 
(Husk lagenpose e l l e r lagen/ 
dynebetra* og vandrekort) . 
Medbragt frokost spises pk 
udturen. Middag og morgennnd 
pa vardrerhjenmet. Frokost 
pk hjemturen medbringes selv 
e l l e r kan kjabes pk vardrer
hjenmet for sv.kr. 30,-. Hjem-
kcmst t i l Tuborg havn s0ndag 
k l . 17. 
Turens pris bliver for over-
natning, middag og morgennad 
og fasrgebillet ca. d.kr.ll5,-. 
Bindende tilmelding senest d. 
lS/4 1977 t i l t l f . (02) 97 75 
72, (01) 81 57 19 e l l e r DCF-
kontor. 

skiller sig fordelagtigt ud 
fra maengden 

Import0r: 

A/S Pogos 
Sydvestvej 115-119 
2600 Glostrup • Ttf. (02) 45 8511 



Tur 6. 
DCF 

1) 24/7 1977. 
2) ca. 70 km. 
3) "Ud i det bla". 
4) Jyllingevej/Nordre Ringvej 

v/Ejby. 
5) 0830. 
6) Aksel Mikkelsen og N.P.Nielsen. 
7) Frokost i det f r i . Medbring 

mad og drikkelse. 
8) (02) 94 79 74. 

Resterende ture f01ger i naste blad. 

Desuden har Dansk Vandrerlaug f01gende 
ture: 
GanliSse Omed, s0ndag d. 27/2 1977. 
Turen k0res over Ejby, Ballerup, Mal0v, 
Knandrup, Kirke Va2rl0se t i l Kalkgirden, 
hvor den medhragte frokost spises. Vi glx 
en l i l l e tur langs Mjilleaen, son her er 
ganske smal - tag en kikkert med, sS ser 
du mSske den puisige vandstaa:. Hjemturen 
k0res over P^rum. Turen er pk 55 km. 
Deltagerpris: gratis. 
M0dested: N0rrebrohallen, Bragesgade, k l . 
1000 e l l e r RijJdovre Centrum v/bus 13 k l . 
1030. 
Tilmelding: senest t i r s d . d. 22/2 pk t l f . 
(01) 836095 (aften) 
Weekend-tur t i l St.Heddinge d. 19-20/3 1977. 
Turen k0res ad K0gevejen t i l K0ge, hvor den 
medbragte frokost spises indena0rs. Herfra 
k0rer v i ad spaendende biveje ud pk Stevns 
t i l St.Heddinge vandrerhjem (60 km). Cm 
aftenen faelles kaffebord. S0naag formid-
dag cykler v i ud t i l klinten. Frokost pk 
vandrerhjeimiet inden hjemturen, der k0res 
ad andre spaendende biveje t i l K0ge og der
fr a hjem ad K0gevejen (60 km) . 
Deltagerpris: kr. 40,- i n k l . aftenkaffe, 
ovematning og morgenmad. 
!*)dested: N0rrdDrohallen, Bragesgade, 
l0rdag k l . 1000 e l l e r Danhus Torv, k l . 
1030. 
Medbring: Vandrerkort, lagenpose, cykel-
lygter, 2 x frokost, 1 x aftensmad (van-
drerk0kken forefindes). 
Tilnelding: senest torsd. d. 24/2 pk t l f . 
(01) 83 60 95. (aften) 

A ~ I " T c y c l e r a l l y 19TT7 

Polen pitager sig arrangementet af 
Srets rally i Kasemiersz. Eato 19-25. 
j u l i . 

NaErmere oplysninger kcmer i naeste 
nuniner. 

Hans Vemer. 

gxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxj 
X Naeste m0de: 
X 
X Tirsdagd. 8.februar 1977 k l . 1900 
Y 
. pk Aved0re Tvaarvej, 

X 
X 
X 

X hvor bl.a. Jens Thorsens mekanikkurser X 
X fortsastter, x X X „ denne gang: hjulbygning. A X 
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX 

REDAKTION 
Johan Knudsen, Godthibsvamget 29, B.th, 
2000 K^banhavn F. 

Ernst M. Rasnussen, Ludvig Holsteins 
Alle 9, 2750 Ballervp. 
Jens Thorsen, Knud Andiersvej 14, 
2610 RBkSovre. 
Kasserer: 
Hans Werner Neixnann, 0sterparken 26, 
2630 TSstrv?). 
Postglro 7 20 96 73. 

Avedane Tvaervej 15 
2650 Hvidovre 
Tlf. 49 46 70 

karrimor 
CYKLE-

TASKER 

IDEALE 
S a d l e r 


